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persona tome tales medidas, independientemente de los asuntos a que
se refiere el literal (a) precedente; y

{c) todas las demas circunstancias relevantes del caso.

Notificacién sobre la evaluacidén del Concesionario

Dentro de los 60 dias de haber efectuado su evaluacién, el Concesionario debera
notificar a cada Operador de Trenes afectado sobre:

(a) la Condicion Ambiental o Directiva de la Autoridad del Gobierno en
cuestién;

(s)] la evaluacion;

(c) las razones para llegar a la evaluacion;

(d) las medidas que el Concesionario considere:
] gue seran necesarias para prevenir, mitigar o remediar la

Condiciéon Ambiental o los eventos o circunstancias gue dieron
lugar a la Directiva de la Autoridad del Gobierno en cuestion, o a
cumplir con la Directiva en cuestion; y

(ii) que deberan ser tomadas por el Operador de Trenes en cuestién.

Medidas pertinentes que se requiere tomar

2.2.1

222

Obligacién
El Operador de Trenes deberé:

{a) tomar las medidas sobre las cuales el Concesionario le notifique de
conformidad cen la Condicion D2.1.3(d); v

{b) asumir los costos de tomar dichas medidas.

Ayuda y supervision del Concesionario

En los casos en que el Operador de Trenes razonablemente requiera tener
acceso a cualquier parte de la Red Ferroviaria con el fin de tomar las medidas
pertinentes, el Concesionario debera proporcionar al Operador de Trenes la ayuda
y colaboracion que considere razonable al respecto.

Derecho del Concesionario de tomar las medidas pertinentes

En el caso que:

(@)

{b)

el Operador de Trenes no cumpla con tomar cualquier medida pertinente dentro
de un plazo razonable a satisfaccion del Concesionario; o

en la opinidén del Concesionario, ya sea:

{i es necesario tomar cualquier medida pertinente con urgencia; o
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2.4
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2.6

(i no es posible bajo las circunstancias que el Operador de Trenes tome
cualquier medida pertinente,

el Concesionario tendra derecho a tomar la medida en cuestion y a ser reembolsado por el
Operador de Trenes por los costos en que incurra en hacerlo. El Concesionario debera
notificar al Operador de Trenes en cuestion sobre cualquier medida tomada de
conformidad con esta Condicidon D2.3.

Responsabilidad

Cuando el Concesionario tome cualesquier medidas de conformidad con la Condicién
D2.3, no sera responsable ante el Operador de Trenes por cualquier dafo fisico directo
que haya sido causado como resultado de la toma de dichas medidas excepto en la
medida en que el Concesionario, o cualquier persona que actie en representacion de o
bajo las instrucciones del mismo, haya actuado con negligencia.

Acceso a tierras

Cada Operador de Trenes debera procurar que el Concesionario obtenga accesc a
cualesquier tierras en las que se encuentren ubicados la planta, equipos, material rodante
o maquinaria del Operador de Trenes segUn sea necesario para permitir que el
Concesionario tome cualguier medida relevante.

Derecho general de restringir el acceso a la Red Ferroviaria

Sujeto a que todes los Operadores de Trenes afectados hayan sido razonablemente
notificados, el Concesionario tendra el dereche a restringir el Permiso para utilizar al Red
Ferroviaria en la medida y durante el tiempo en que lo considere necesario para prevenir,
mitigar o remediar una Condicion Ambiental o cumplir con una Directiva pertinente de una
Autoridad del Gobierno relativa a una Condicién Ambiental.

PARTE E - CAMBIO A UN VEHICULO

Nota Explicativa

La Parte E cantiene un procedimiento mediante el cual pueden efectuarse cambios a los
vehiculos ferroviarios, el uso de los cuales esta permitido en el contrato de acceso, con
respecto a las especificaciones contenidas en el contrato de accese. El Cambio a un
Vehiculo incluye cualquier alteracion de las caracteristicas fisicas de los vehiculos,
cualquier incremento en la lengitud de los trenes que va mas alla de aquella especificada
en el contrato de acceso pertinerite y cualquier introduccion de vehiculos distintos en las
rutas pertinentes lo cual, en cualquiera de los casos, podria afecta el mantenimiento u
operacion de la Red Ferroviaria o la operacién de trenes en la Red Ferroviaria.

El Operador de Trenes que desee efectuar un Cambio a un Vehiculo debe presentar una
propuesta al Concesionario, quien deberd consultar con las partes afectadas y dar al
Operador de Trenes una respuesta inicial dentro de un plazo de 28 dfas. El Concesionario
tiene derecho a ser reembolsado por todos los costos relacionados con cualquier
investigacién adicional de la propuesta después del periodo de 28 dias.

Un Operador de Trenes tiene derecho a implementar un Cambio propuesto a un Vehiculo
excepto en ciertas circunstancias especificas, inclusive si dicho cambio podria resultar en
el deterioro del desemperio de la Red Ferroviaria ¢ del incumplimiento de cualquier tren en
la Red Ferroviaria de cualquier otro contrato de acceso.

Un Operador de Trenes podria tener que pagarle una compensacion al Concesionario por
cualesquier pérdidas, costos o gastos en que el Caoncesionario, cualquier otro Operador de
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E.

Trenes o cualquier otro operador de bienes ferroviarios incurra como resultado de un
Cambio a un Vehiculo.

La presente Nota Explicativa no forma parte de los Términos de Acceso.

DEFINICIONES

En esta Parte E, a menos que el contexto requiera lo contrario:

‘Cambio a un Vehiculg” significa, con respecto a un Operador de Trenes,

cualquier cambio al Equipo Especificado, incluyendo lo
siguiente;

{a) alteracién de las caracteristicas fisicas;
(b) cualquier incremento en la longitud de los trenes

que va mas alla de aquella especificada en el
Contrato de Acceso del cual es parte;

(c) la inclusion en el Equipo Especificado de
cualquier vehiculo ferroviario que no esta
incluido,

lo cual, en tode caso, podria afectar el mantenimiento o la
operacion de la Red Ferroviaria o la operacion de los
trenes en la Red Ferroviaria.

CONDICION E1 - INICIO DEL PROCEDIMIENTO POR UN OPERADOR DE TRENES PARA
EFECTUAR UN CAMBIO A UN VEHICULO

1.1

1.3

Normas del Grupo

La obligacién de cumplir con los requerimientos de esta Parte E sera sin perjuicio de las
obligaciones de las Partes del Acceso de cumplir con las normas del Grupo y del
Reglamento Nacional de Ferrocarrites.

Entrega de Propuesta

Un Operador de Trenes deberd, en el caso que desee impismentar un Cambio a un
Vehiculo, presentar al Concesionario una propuesta para efectuar dicho cambio, junto con:

(a) los detalles del cambio propuestc segin se reguiera para permitir que el
Concesionario tenga acceso al efecto del cambio tanto en la operacién por parte
del Concesionario de la Red Ferroviaria asi como lo que razonablemente espera
gue el Operador de Trenes le proporcione; y

(b) el permiso para que el Concesionario consulte los alcances estipulados en la
Condicién E1.3(b}, sujeto a los requerimientos razonables de confidencialidad.

Evaluacion de propuesta

Una vez recibida una propuesta para efectuar un Cambio a un Vehiculo por parte de un
Operador de Trenes, el Concesionario deberd:

{a) evaluar y discutir la propuesta con ese Operador de Trenes para el periodo que
considere razonable tomando debida cuenta del efecto probable que €l Cambio a
un Vehiculo propuesto tendria ya sea sobre el Concesionario u otros operadores
de trenes 0 ambos; y
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()] consultar con todos los demas operadores de activos ferroviarios que
posiblemente se verian materialmente afectados por el cambio propuesto en la
medida en que lo considere razonablemente necesario.

Entrega de un estimado de costos por el Operador de Trenes

El Operador de Trenes que propone un Cambio a un Vehiculo debera facilitar fa consulta
luego de haber recibido una sclicitud del Concesionario af respecte. Cualquier Operador
de Trenes que sea consultado deberd, tan pronto como sea posibie (pero, en todo caso
dentro de un plazo de 7 dias), proporcionar al Concesionario un estimado de los costos,
pérdidas y gastos a que se refiere la Condicion E3.1 en que dicho operador podria incurrir
como resultado de la implementacion del Cambio a Un Vehiculo propuesto.

Reembolso de costos

Sujeto a la Condicion E3, el Concesiconario debera tener derecho a ser reembolsado por
un Operador de Trenes por todos los costos en que el Concesionario incurra en evaluar
cualquier cambio de Vehiculo propuesto por ese operador.

CONDICION E2 - RESPUESTA POR EL CONCESIONARIO A UN CAMBIO A UN VEHICULO
PROPUESTO

21

Obligacién de notificar la respuesta

El Concesionario debera notificar a la persona que propone un Cambio a un Vehiculo en
el caso que:

(a) considere que una o mas de las siguientes condiciones ha sido satisfecha:

) la implementacién del cambio necesariamente resultaria en el
incumplimiento por parte del Concesionario de cualquier contrato de
acceso (distinto al contrato de acceso del cual el Operador de Trenes que
ha presentado la propuesta pertinente es parte);

(i) la persona que propone el cambio no ha cumplido con sus obligaciones
bajo fa Condicién E1.2 siempre que el Concesionario le haya otorgado al
proponente la oportunidad de remediar dicho incumplimiento; o

(iif) la implementacion de dicho cambio produciria un efecto adverso sobre el
mantenimiento u operaciéon de la Red Ferroviaria o la operacion de los
trenes en la Red Ferroviaria, el cual en cualquiera de tales casos no
podria ser adecuadamente compensado bajo esta Condicion E2;

(b cualquier Operador de Trenes haya notificado al Concesionario que considera que
cualquiera de las condiciones especificadas en el parrafo (a) anterior ha sido
satisfecha;

(c) considera que tendria derecho a recibir una compensacion del proponerte por las

consecuencias de la implementacién del cambio; o

(d) cualguier otro operador de activos ferroviarios haya notificade al Concesionario
gue considera que tendria derecho a recibir una compensacion por las
consecuencias de la implementacion del cambio.

Cualquier notificacidén del tipo mencionado en los parrafos (¢) o (d) debera incluir una
liquidacion del monto de la compensacion requerida y los medios por los cuales la
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compensacion debe ser pagada, incluyendo cualquier garantia u ofro medio de garantizar
el pago que el proponente podria proporcionar.

2.2 Monto de la Compensacién

Sujeto a la Condicion E2.3, el monto de ta compensacion a que se refiere la Condicién
E2.1 debera ser un monto equivalente a los costos, pérdidas y gastos (incluyende lucro
cesante) que puede esperarse que el Concesionario o el operador en cuestion incurra
como consecuencia de la implementacidn de los cambios propuestos.

2.3 Derechos con relacion de la implementacion del Gambio de un Vehiculo
Si:

(a) el Concesionario ha notificado al proponente de un Cambio de Vehiculo de
conformidad con la Cendicidén E2.1(a) o (b); 0

(b) el Concesionario ha notificado al proponente de conformidad con la Condicion
E2.1 (c) o (d) vy el proponente no ha cumplido con los términos segln los cuales la
compensacion en cuestion sera pagadera, habiendo tenido la oportunidad de
corregir el incumplimiento,

el Cambio a un Vehiculo propuesto no serd implementado. En cualquier otro caso y
sujeto a las demds estipulaciones de estos Términos de Acceso, el proponente del
Cambio a un Vehiculo tendrd el derecho a implementarlo.

CONDICION E3 - CAMBIOS IMPUESTOS POR LAS AUTORIDADES DEL GOBIERNO

4.1 Cuando se le requiera a un Operador de Trenes (que no sea a solicitud de o por
instigacion del Operador de Trenes) que implemente un Cambio a un Vehiculo como
resuitado de un Cambio en la Ley o cualquier Directiva de una Autoridad del Gobierno:

(a) cada Parte del Acceso deberd, en la medida en que el Cambio de Ley o Directiva
pertinente requiera otra cosa, cumplir con las Condiciones E1.2, E1.3 v E1.4
(distinto a la oracidn final) con respecto a tal Cambio a un Vehiculo}}

(b) el Concesionario deberd hacer los cambios (si los hubiere) en la Red Ferroviaria
que considere razonablemente necesarios para que se adecue a dicho Cambic a
un Vehiculo; y

{c) cada Parte del Acceso debera sufragar sus propios costos y pérdidas derivados
de la implementacion de un Cambio a un Vehiculo o las consecuencias del
mismo.
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PARTE F — INTERRUPCION EN LAS OPERACIONES

Nota Explicativa

A,

La Parte F contiene los procedimientos y planes para minimizar los efectos de una
interrupcion en las operaciones. La interrupcidn en las operaciones se encuentra
categorizada ya sea como una Causal de Interrupcion o una interrupcion menor. La linea
divisoria es la materialidad y cada categoria de interrupcion estd sujeta a distintos
regimenes.

Una Causal de Interrupcion impide materialmente o interrumpe materialmente la operacion
de trenes en cualquier parte de la Red Ferroviaria vy, bajo tales circunstancias, se le
requiere al Concesionario que decida cual es la medida mas adecuada a tomar después
gue se haya producido una Casual de Interrupcion.

Se le requiere a un Operador de Trenes cumplir con las instrucciones del Concesionario
en el caso que un de sus trenes no opere siempre y cuande dicho requerimiento no
contravenga ninguna Norma del Grupo. Cualquier Operador de Trenes podra ser
encargado de ayudar a un tren de otro Operader de Trenes gue no esté operativo.

En condicicnes climaticas adversas o cuando la via esté obstruida, el Concesionario le
podra solicitar a un Operador de Trenes que le proporcione cualquiera de sus equipos y
ayuda.

Una vez que una Causal de Interrupcién o un periodo prolongado de interrupcion haya
terminado el Concesionaric deberd restaurar el Horario tan pronto como sea
razonablemente posible, y si el Concesionario piensa que no es razonablemente posible
hacerlo, debera notificar a los Operadores de Trenes afectados o que podrian verse
afectados y repetir el procedimiento para determinar una Causal de Interrupcion e
implementar una modificacién en el Horario.

DEFINICIONES

'/En esta Parte F, excepto cuando el contexto requiera lo contrario:

“derechos de acceso” significa el Permiso para utilizar la via para los efectos de

0 en conexién con la operacion de los bienes ferroviarios
por parte de un Operador de Trenes;

bperador de trenes afectado” significa un Operador de Trenes gue podria verse

razonablemente afectado por la implementacion del
reglamento de trenes en cuestion;

*Ubicacién Apropiada” significa lo que esté mas cerca entre:

(a) el punto mas cercang en gue sea
razonablemente  posible  enganchar una
locomotora alternativa a un Tren Defectuoso; y

(b) (i) con respecto a un Tren Defectuoso que
es un tren de pasajercs, el punto mas
cercano en que sea razonablemente
posible que sus pasajeros se bajen para
continuar con su recorrido; y

(ii) con respecto a un Tren Defectucso que
no es un tren de pasajeros, el punto mas
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“interrupcién menor’

‘Centro de Control del
Concesionaric”

‘Objetivo de la Contingencia”

‘Plan de Contingencia”

"Punto de Control’

“al manejo de”

“

Causal de Internipcion”

[l

‘Interrupcién Prolongada”

“Tren Defectuoso”

¢ “cliente de flete”

*“fren gque no es de pasajeros’

“tren de pasajeros”

“Plan de Ruta"

“bienes dependientes del tiempo”

cercando en donde sea razonablemente
posible estacionarlo;

significa & ocurrencia de un evento o circunstancia que
impide o interrumpe la operacion de trenes en cualquier
parte de la Red Ferroviaria de conformidad con el Horario
(incluyendo un Horario de Trabajo modificado establecido
de conformidad con la Condicién F7.3) y que no es una
Casual de Interrupcion.

significa, con respecto a una Ruta, la parte de la
organizacion del Concesionario responsable por el
manejo de las Causales de Interrupcion en esa Ruta;

tiene el significado que se indica en la Condicién F3.1;

significa un plan de accidn desarrollado de conformidad
con los procedimientos sefialados en la Condicion F5.

significa la persona o seccién dentro de la organizacion
del Operador de Trenes cuya responsabilidad incluye el
manejo de Causales de Interrupcién;

con respecto a una Causal de Interrupcidn ¢ a una
Interrupcion  Prolongada, incluye el manejo de las
consecuencias de la interrupcién en cuestion;

tiene el significado que se indica en ia Condicion F1.
tiene el significado que se indica en fa Condicién F7.1;

significa un tren que es materia de un Desperfecto de un
Tren;

significa una persona a quien se le suministra o se le
suministrara servicios para el transporte de bienes por
ferrocarrit;

significa un tren que no es de pasajeros;

significa un tren que presta servicios de transporte de
pasajeros por ferracarril;

significa, con respecto a un Operador de Trenes,
cualquier de sus Rutas cubiertas por un Plan de
Contingencia;

significa los bienes que se transportan por ferrocarril con
respecto a los cuales la hora en que son entregados a su
destino es de importancia material:

(a) ya sea tanto para la persona gue los envia como
para el consignatario, debido ya sea a su
naturaleza perecible, los términos de su contrato
de venta, otra disposicidn ¢ transporte o por
cualguier otro motivo; o
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(b) debido a seguridad industrial o seguridad; y

Desperfecte de un Tren” significa cualquier falla que impida a un tren moverse por

si solo (incluyendo un desperfecto o no cargar
adecuadamente tren) que afecta en forma adversa ya
sea la operacion de otros trenes en la Red Ferroviaria u
otros trabajos realizados o a ser realizados por o en
nombre el Concesionario durante una posesion a la cual
el Concesionaric tiene derecho de conformidad con
estesTérminos de Acceso o cualquier Contrato de

Acceso.
CONDICION F1 -~ CAUSALES DE INTERRUPCION Y ESTABLECIMIENTO DE
COMUNICACIONES
1.1 Definiciones

1.2

1.3

1.6

Una Causal de Interrupcion es un evento o circunstancia que impide materialmente o
interrumpe materialmente la operacion de los trenes en cualquier parte de la Red
Ferroviaria de conformidad con el Horario.

Notificacion por parte de los Operadores de Trenes

Cada Operador de Trenes debera notificar al Concesionario sobre la ocurrencia de una
Causal de Interrupcion tan pronto como sea razonablemente posible luego de haber
tomado conocimiento de la misma.

Notificacién por parte del Concesionario

El Concesicnario deberd notificar al Operador de Trenes scbre la ocurrencia de una
Causal de Interrupcidn que podria afectar la operacion de los trenes por dicho operador
tan pronto como sea razonablemente posible luego de haber temado cenocimiento de la
misma.

Notificaciéon de Causales de Interrupcion esperadas

Las Partes del Acceso haran todo lo que esté razonablemente dentro de su alcance para
nctificar a la otra tan pronto como sea razonablemente posible sobre cualgquier Causal de
Interrupcion que consideren que podria ocurrir.

informacion a ser proporcionada en las notificaciones sobre Causales de
interrupcién

Cada notificacién entregada de conformidad con las Condiciones F.12, F1.3 y F1.4 debera
incluir, tan pronto como sea razonablemente posible, una especificacion sobre la
naturaleza y alcance de la Causal de Interrupcién en cuestion y la duracion probable de la
misma, con tanto detalle como sea razonablemente requerido para que la perscna que
reciba la misma pueda informar a su personal, pasajeros y otros asociados sobre la
interrupcién en cuestién y minimizar la inconveniencia e interrupcion que posiblemente
serfan causadas.

Designacion de los Centros de Control de Concesionario
El Concesionario deberd designar y notificar a cada Operador de Trenes sobre la

ubicacion y los detalles para contactar al Centro de Control def Concesionario con
respecto a sus Rutas.
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17 Puntos de Control del Operador de Trenes

Cada Operador de Trenes deberd coordinar con el Concesionario con respecto al nombre
y ubicacion de su Punto de Control y establecer un sistema de comunicaciones que sea
suficiente para garantizar un contacto adecuado con el Centro de Control del
Concesionario pertinente. Dichas comunicaciones deberan, en el caso del Operador de
Trenes, efectuarse a traves de su Punto de Control y, en el caso del Concesionario, a
traves del Centro de Control del Concesionario pertinente.

18 Conflicto con las Normas del Grupo

En el caso de surgir algdn conflicto entre esta Parte F y lo estipulado en las Normas del
Grupo de cualquier Ferrocarril, en la medida de cualquier inconsistencia, prevaiecera lo
estipulado en las Normas del Grupo pertinentes.

19 Relacién con los regimenes de desempeiio

Lo estipulado en esta Condicion F surtird efecto sin perjuicio de cualquier régimen
establecido entre el Concesionario y un Operador de Trenes en o de conformidad con su
Contrato de Acceso con respecto a cualesquier incentivos y pagos asociados con el
desempefio de sus respectivas obligaciones bajo ese contrato.

CONDICION F2 — MEDIDAS A TOMAR LUEGO DE UNA CAUSAL DE INTERRUPCION
24 Determinacién por parte del Concesionario

El Concesionario debera, tan pronto como sea razonablemente posible después que haya
ocurrido una Causal de Interrupcion:

(a) determinar la medida mas adecuada a ser tomada para restaurar la operacién de
los trenes en la Red Ferroviaria de conformidad con el Horario y, al efectuar dicha
determinacion, debera tomar en cuenta {en el orden de prioridad en que estan
enumerados en el case de cualquier inconsistencia) lo siguiente:

(i) cualquier Plan de Contingencia aplicable a la Causal de Interrupcién en
cuestion;

(i) el Objetivo de ta Contingencia.

CONDICION F3 - OBJETIVO DE LA CONTINGENCIA
31 Definicion

El Objetivo de la Contingencia es minimizar las molestias a los pasajeros luege de
haberse producido una Causal de Interrupcion, tomando debida cuenta de los intereses de
los operadores de trenes que no son de pasajeros.

3.2 Consideraciones pertinentes

En la sefalizacion y otro tipo de control del movimiento de los trenes sobre 0 a lo largo de
cualquier via, el Concesionario debera hacer todo lo que esté razcnablemente dentro de
su alcance para lograr el Objetivo de la Contingencia. Al hacerlo, el Goncesionaric tomara
debida cuenta de la necesidad de obtener un equilibrio juste y razonable entre los
intereses tanto de los pasajeros como de los clientes de fletes con respecto a:

{a) la maximizacion del nimero de pasajeros transportados por vehiculos ferroviarios

disponibles (siempre y cuando, en la medida en que sea razonablemente pesible,
se debera mantener un equilibrio entre el nivel hacinamiento de los vehiculos de
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ferrocarril y el tiempo y la distancia involucrados en el senicio de pasajeros
pertinente);

la minimizacién del tiempo de recorridos;

la finalizacion del recorrido total;

la necesidad de mantener a los pasajeros movilizindose hacia sus destinos
utilizando los medios que sean adecuados (incluyendo el uso de buses y el desvio
de pasajeros en rutas alternas);

la necesidad de mantener a los bienes dependientes del tiempo movilizados hacia
su destino utilizando los medios que sean adecuados (incluyendo el desvio y, de

ser el caso, el cambio en la modalidad de transporte); y

seguridad industrial y seguridad.
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CONDICION F5 — DESARROLLO Y ESTABLECIMIENTO DE PLANES DE CONTINGENCIA

5.1

5.2

5.3

54

Desarrolio y establecimiento

Las Partes del Acceso deberan, tan pronto como sea razonablemente posible después de
la fecha de suscripcion de su Contrato de Acceso, hacer todo lo que esté razonablemente
dentro de su alcance para procurar, con el consentimiento de los deméas operadores de
los trenes, el desarrollo y el establecimiento de los Planes de Contingencia adecuados
relativos a los distintos tipos de Causales de Interrupcién que podrian afectar las Rutas
que tienen Permiso para utilizar,

Conformidad con el Objetivo de la Contingencia

Cada Plan de Contingencia debera adecuarse al Objetivo de la Contingencia.

Infermacion

El Concesionario deberéd asegurarse que cada Operador de Trenes esté informado tanto
del Plan de Rutas que le concierne como de los nombres de los demas operadores de
trenes a quienes también concierne dichos Planes de Rutas (si los hubiere), junto con
cualesquier cambios a esas rutas o a esos operadores.

Copias

El Concesionario debera, una vez que se haya acordado un Plan de Contingencia con

todos los operadores de frenes pertinentes, enviar una copia de dicho plan a cada
Operador de Trenes afectado por &l mismo.

CONDICION F6 — APLICACION DE PLANES DE CONTINGENCIA etc.

6.1

6.4

implementacion

Sujeto a cualquier determinacidn en contraric por el Concesionario de conformidad con la
Condicion F2.1, las Partes del Acceso deberan, una vez que se haya producido una
Causal de Interrupcién para la cual se ha establecido un Plan de Contingencia, proceder a
implementar dicho plan en la medida en que sea razonablemente posible.

Conocimiento de la Tripulacion del Tren

Cada Operador de Trenes debera asegurarse gue su Tripulacién del Tren tenga un
conocimiento adecuado de la ruta y traccion con respecto a cualquier desvio establecido
en un Plan de Contingencia aplicable, en la medida en que e! Plan de Contingencia en
cuestién lo estipule.

Adecuacién del plan

Cada una de las Partes del Acceso debera hacer todo o que esté razonablemente dentro
de su alcance para adecuar un Plan de Contingencia a las circunstancias especificas
derivadas de la Causal de Interrupcian.

Objetivo de la Contingencia

Sujeto a cualguier determinacién en contrario por el Concesionario de conformidad con la
Condicidn 2.1, cuando no exista un Plan de Contingencia o no maneje en forma adecuada
una Causal de Interrupcion en particular, el Concesionario hard todo lo que esté
razonablemente dentro de su alcance para lograr el Objetivo de la Contingencia en la
forma en que lo considere razonable y apropiada en las circunstancias.
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CONDICION F7 — INTERRUPCION PROLONGADA - PROCEDIMIENTO PARA HORARIOS DE
EMERGENCIA

71

7.2

7.3

Definicién

Una Interrupcion Prolongada es una Causal de Interrupcion cuya duracién probablemente
hara necesario adoptar un horario modificado.

Modificacién acordada del Horario

Ei Concesionario y cualquier Qperador de Trenes que se vea afectado por una
Interrupcidn Prolongada deberd hacer todo lo que esté razonablemente dentro de su
alcance para acordar una modificacion del Horario para minimizar los efectos de una
Interrupcion Prolongada. Una vez acordada dicho Horario modificado, lo estipulado en la
Condicion F7.3 surtira efecto.

Establecimiento de un Horario modificado por el Concesionario

Sujeto a la Condicién F7.2, una vez que se acuerde un Horario modificado, en el caso de
una Interrupcién Prolongada, el Concesionario debera elaborar de inmediato un Horario
modificado:

{a) cumpliendc, en la medida en que sea razonablemente posible, todos los
procedimientos pertinentes que se indican en el Contrato de Acceso; y

{b) consultando, en la medida en que lo considere razonablemente posibie y
necesario, con cada Operador de Trenes afectado 0 que posiblemente se veria
afectado por la Interrupcién Prolongada

y debera mantener la operacion del horarioc modificado bajo revision, modificandolo
cuando lo considere necesario y razonablemente posible.

CONDICION F8 - DESPEJE DE BLOQUEOS DE VIiA

8.1

B4

812

8.1.3

Desperfecto de un Tren del Operador de Trenes

Notificacion del Desperfecto de un Tren

Si el Desperfecto de un Tren se produce con respecto a un tren operado por &l Operador
de Trenes, éste deberd notificar de inmediato al Concesionario sobre la ubicacion del Tren
Defectuose asi como cualesquier otros detalles que el Concesionario razonablemente
requiera con respecto al Tren Defectuoso.

Obligacién del Concesionario de consultar corn los operadores

Una vez enterado que se ha producido un Desperfecto de un Tren con respecto a un tren
operado por un Operador de Trenes, el Concesionario debera de inmediato:

(a) consultar con el operador del Tren Defectuoso con el fin de verificar la razén del
Desperfecto del Tren y obtener la informacion que sea necesaria con &l fin de
retirar el Tren Defectuoso en forma segura e inmediata; y

(b) consuliar con otres operadores de trenes cuyos trenes se encuentran o podrian
encontrarse en las inmediaciones del Tren Defectuoso con el fin de evaluar la

capacidad de esos trenes o de las locomotoras enganchadas a ellos para mover
el Tren Defectuoso.

Retirc dei tren defectuoso por su operador
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8.2.3

En el caso que, luego de efectuar las consultas de conformidad con la Condicion F8.1.2, el
Concesionario considere razonablemente que el Tren Defectuoso en cuestion puede ser
reparado por o en nombre de la Tripulacion del Tren en el lugar del Desperfecto del Tren,
debera permitir que el Operador de Trenes tome las medidas que considere necesarias
para mover ef Tren Defectuoso. Dicho permiso podré estar sujeto a los plazos que el
Concesionario indique al Operador de Trenes tomando debida cuenta del efecto del
Desperfecto del Tren sobre los trenes sobre la misma via o las secciones que unen a la
misma.

Consulta sobre ayuda requerida

En el caso que, luego de efectuar las consultas de conformidad con la Condicién F8.1.2 y,
de ser el caso, luego del vencimiento de cualquier plazo especificado por el Concesionario
de conformidad con la Condicién F8.1.3, el Concesionario estima que el Tren Defectuoso
sélo puede ser movido con la ayuda de otro tren o locomotora o equipo, el Concesionario
debera consultar con el Operador de Trenes que esté operando el Tren Defectuosc con
respecto a la capacidad de los trenes 0 locomotoras que estan disponibles para ayudar al
Tren Defectuoso o sobre la naturaleza de cualquier otra ayuda.

Cumplimento de las instrucciones del Concesionario

El Operador de Trenes debera, sujeto a consulta con el Concesionario de conformidad
con las Condiciones F8.1.2 y F8.1.3, cumplir con las instrucciones del Concesionario para
los efectos de garantizar, con cualquier ayuda a que se refiere la Condicion F8.1.4, el
retiro inmediato del Tren Defectuoso a una Ubicacion Apropiada.

Asistencia a un Tren Defectuoso

Uso de un tren que viene detras

En el caso que, una vez efectuadas las consultas a que se refiere la Condicién F8.1, &l
Concesionario considera que el tren, o la locomotora enganchada a un tren, que viene
inmediatamente detrds de un Tren Defectuoso, es capaz de mover ef Tren Defectuoso
empujandolo o jalandolo, el Concesionario podra encargar al operador de dicho tren o
locomotora que lo utilice para empujar o jatar al Tren Defectuoso bajo las instrucciones y
control del operador del Tren Defectuoso a la Ubicacion Apropiada que el Concesionario
notifique a ese operador.

Uso de otros trenes

En el caso que un Tren Defectuoso no pueda, en la opinion del Concesionario, ser movido
por el tren o locomotora que viene inmediatamente detras del Tren Defectuoso, el
Concesionario podra encargar a cualquier Operador de Trenes que controle a un tren o
locomotora que se encuenire en las inmediaciones del Tren Defectuoso, que mueva el
Tren Defectuoso a la Ubicacion Apropiada que el Concesionario notifique.

Cumplimiento de las instrucciones

Cuando un Operador de Trenes proporcione un tren o locomotora de ayuda, éste deberd
cumplir con cualesquier instrucciones impartidas por ef Concesionario para mover dicho
Tren Defectuoso a la Ubicacion Apropiada que le ha sido notificada vy, sujeto a dicha
notificacion, la Tripulacion del Tren de tal operador debera, mientras se encuentra
moviendo el Tren Defectuoso, actuar bajo las pautas y control del operador del Tren
Defectuoso. Nada de io estipulado en esta Condicién F8.2.5 obligara al Operador de
Trenes a infringir cualquier Norma del Grupo de Ferrocarriles.

66



824

8.3

Movimiento hacia una Ubicacion Adecuada

El Concesionario hara todo lo que esté razonablemente dentro de su alcance para
garantizar que un Tren Defectuoso sea movido a la Ubicacién Apropiada notificada al
Operador de Trenes de conformidad con esta Condicién F8.2. Un Operador de Trenes
encargado de mover un Tren Defectuoso bajo esta Condicidn F8.2 estara obligado a
mover dicho Tren Defectuoso s6lo a una Ubicacion Apropiada notificada al Operador de
Trenes de conformidad con esta Condicion F8.2.

Compensacién por mover Trenes Defectuosos

En el caso que uno de los trenes de! Operador de Trenes sufra un Desperfecto en el Tren
debido a un defecto mecanico u otra causa imputable al Operador de Trenes y dicho tren
sea movido de conformidad con las Condiciones F8.2 y F8.2, el Operador de Trenes
debera pagar al Concesionario los costos, pérdidas y gastos en que el Concesionario
incurra (directa o indiractamente) en conexidn con dicho movimiento.

CONDICION F8 — CONDICIONES CLIMATICAS ADVERSAS Y OBSTRUCCIONES

9,

Suministro de equipos y ayuda

En el caso que un Operador de Trenes tenga cualquier equipo que, en la opinion del
Concesionario, puede ser de ayuda para manejar una interrupcion de la operacién de
trenes en la Red Ferroviaria causada ya sea por condiciones climaticas adversas u
obstrucciones de la via o ambas, debera, cuando se o solicite el Concesionario, poner
dicho equipo a disposicion del Concesionario o proporcionar ofro tipo de ayuda para
remediar dicha interrupcidn cuando se le solicite.

CONDICION F10 - RESTAURACION DEL HORARIO

10.1

10.2

Obligacion de reasumir las operaciones normales

Sujeto a la Condicidon F10.2, tan pronto como sea razonablemente posible después de
terminada una Causal de Interrupcidn ¢ una interrupcion Prolongada, el Concesianario
debera:

(a) procurar que la operacién de la Red Ferroviaria sea restaurada para permitir la
operacion de trenes de conformidad con el Horario; y

o) notificar sobre dicha restauracioén tan pronto come sea razonablemente posible a
cada Operador de Trenes afectado por la misa.

Continuacién de horario de emergencia

Tan pronto como sea razonablemente posible después que el Concesionario tenga
motivos para pensar gue no sera razonablemente posible procurar restaurar la operacion
de la Red Ferroviaria para permitir la operacion de trenes de conformidad con el Horario
una vez terminada una Causal de Interrupcién o una Interrupcién Prolongada, el
Concesionario debera notificar a cada Operador de Trenes sobre su opinién. El horario
establecido una vez que el Concesionario haya cumplido con esta Condicion F10.2 se
convertird en el Horario para la parte o partes de la Red Ferroviaria en cuestion.
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ANEXO 10

EQUIPO ESPECIFICADO
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